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2.2.3. Proces ksztattowania sie nowoczesnej urbanistyki

W drugiej potowie dtugiego x1x wieku, na skutek gwattownej industrializacji
i urbanizacji nastepuje skokowy wzrost populacji miast europejskich, ktéremu
towarzysza rewolucyjne zmiany spoteczno-kulturalne®. W konsekwencji tych pro-
cesow czynnik militarny - ktéry byt do tej pory gtéwnym powodem defortyfikacji
miast Europy Srodkowej - nabiera drugorzednego znaczenia. Nowe uwarunkowa-
nia nie tylko wymuszajg przyspieszenie przejécia miast od struktury zamknietej
do struktury otwartej, ale tez wyksztalcenie zupelnie nowej praktyki i teorii, kt6-
rg okresli¢ mozna mianem nowoczesnej urbanistyki. Powstajgcym w tym czasie
zatozeniom pierécieniowym przestano nadawac forme zielonej otuliny zespotdéw
$rédmiejskich badz staromiejskich. Na miejscu dawnych linii fortyfikacji zaczety
powstawad nowe, reprezentacyjne centra miast, swoiste rozszerzenie ich histo-
rycznych rdzeni. Réwno wytyczane ulice miejskie, wysadzane szpalerami drzew,
tworzyly gtéwne ciggi komunikacyjne miast, wzdtuz ktérych wznoszono najoka-
zalsze gmachy publiczne i kamienice najbogatszych mieszczan. Zatozenia pier-
$cieniowe okazaly sie tym samym najwiekszym osiggnieciem nowoczesnej urba-
nistyki drugiej potowy dlugiego x1x wieku i bardzo czesto sg czytelne w strukturze
urbanistycznej wielu miast europejskich do dnia dzisiejszego.

Tak wyrazna zmiana mozliwa byta tylko dzieki ustanowieniu nowych wzor-
cow dla powstajgcych w tym czasie zatozen pier$cieniowych. W tym kontekscie
Thomas Hall przedstawia studium przeksztatcen kilkunastu stolic europejskich®,
ktore dokona¢ sie miaty w ciggu zaledwie trzech poczatkowych dekad drugiej
potowy dtugiego x1x wieku (1850-1880). Wtasnie te wielkie projekty potozy¢ mia-
ty fundament pod proces ksztaltowania sie nowoczesnej urbanistyki (Hall 1997
(1986), s. 3). Kluczowe znaczenia miata tu oczywiécie wspomniana juz Wielka
Przebudowa Paryza (1852-1870), jednak to realizacja wiedenskiej Ringstrasse
(1857-1890) miata mie¢ decydujacy wptyw na ksztatt zatozen pierscieniowych, kté-
re powstaly na obszarze Europy Srodkowej w drugiej potowie dtugiego xix wieku
(ilustracje 5-10). Ciekawy w tym kontekscie okazat sie réwniez udziat wspomnia-
nego juz Petera Josepha Lenné w przeprowadzonym w 1858 roku konkursie na

64 Jak zauwaza Thomas Hall, przeksztatcenia, jakie zachodza w tym czasie (przede wszystkim po-
miedzy 1850 a 1880 rokiem) uznac¢ nalezy za nastepstwa rewolucji przemystowej (Hall 1997
(1986), s. 12). Proces ten rozpoczyna sie juz pod koniec xviir wieku w Anglii, jednak na samym
kontynencie wskaza¢ raczej nalezy dopiero na lata dwudzieste xix wieku w Belgii, drugg potowe
wieku na obszarze Niemiec i koniec wieku w krajach nordyckich (Hall 1997 (1986), s. 48).

65 Studium to obejmuje Amsterdam, Ateny, Barcelone, Berlin, Bruksele, Budapeszt, Christianie
(dzi$ Oslo), Kopenhage, Helsinki, Londyn, Madryt, Paryz, Rzym, Sztokholm i Wieden.
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projekt tego zatozenia. Tuz przed koricem swojej kariery Lenné zaproponowat dla
wiedenskiej Ringstrasse rozwigzanie typowe dla mijajacej juz epoki zatozen par-
kowych - oczywiscie, projekt ten zostat odrzucony przez jury konkursu.

Warto tez podkresli¢, ze zaréwno realizacja paryska, jak i wiedenska przepro-
wadzone zostaty pod wptywem Wiosny Ludéw roku 1848 oraz przyspieszajacego
procesu industrializacji miast europejskich. Ekonomiczne podstawy tych projek-
téw bezposrednio powigzane byly wiec z powstaniem nowych instytucji finanso-
wych i koncepcja dtugu publicznego. Jak podkre$la David Harvey - szczegdlnie
w kontekscie haussmannizacji Paryza - wielkie inwestycje publiczne, zaraz obok
potrzeby prowadzenia dziatant wojennych, stymulowaé miaty gospodarke krajows,
zapewniajgc aprobate dla jego wladz (Harvey 2008, s. 25-29).

W 1704 roku w Wiedniu zostata wytyczona nowa linia fortyfikacji, znana jako
Linienwall. Obejmowata ona nie tylko jego zespét $rédmiejski - Innerstadt - ale
tez jego przedmie$cia (ilustracja 11). Dawne fortyfikacje miejskie pozostaty jednak
nienaruszone wewnatrz nowych granic miasta (Ashworth 1991, s. 171). Proces ich
defortyfikacji rozpoczat sie dopiero ponad 150 lat pdZniej wraz z decyzjg cesarza
Franciszka Jézefa 1 wydang w 1857 roku. Juz w kolejnym roku przeprowadzono
konkurs na projekt urbanistyczny zatozenia, a otwarcie pierwszych odcinkéw no-
wej Ringstrasse nastapito kilka lat p6zniej, w roku 1865. Prace nad zagospodarowa-
niem tego obszaru trwaly jednak az do 1890 roku. Na te wysoce reprezentacyjna
przestrzen miejska, stanowigcg najwazniejszy rys urbanistyczny stolicy Cesarstwa
Austro-Wegierskiego, sktadajg sie dwa ciagi bulwaréw: wewnetrzny, petnigcy role
reprezentacyjnej przestrzeni publicznej, oraz zewnetrzny, funkcjonujacy raczej
jako cigg komunikacyjny. Na catej dtugosci zatozenia wzniesiono wiele monu-
mentalnych gmachéw publicznych, takich jak Opera (1861-1869), Nowy Ratusz
(1872-1883), Parlament (1874-1883), Uniwersytet Wiedenski (1877-1884) oraz
blizniacze Muzeum Historii Sztuki (1872-1891) i Muzeum Historii Naturalnej
(1871-1891), a takze wiele innych. Co ciekawe, przedsiewziecie zamierzano cze-
$ciowo sfinansowad, sprzedajac najbogatszym mieszczanom grunty pod budowe
kamienic w tej prestizowej lokalizacji®®. Cho¢ sam wiedeniski Ring nie ma juz
charakteru $cile parkowego, na jego obszarze zatozono kilka parkéw, takich jak
chociazby Stadtpark, Volksgarten czy Burggarten.

66 Dzi$ zwraca sie szczegdlng uwage na fakt, ze realizacja wiedenskiego Ringstrasse miata charak-
ter $cisle wielkomiejski i przeznaczona byta przede wszystkim dla najwyzszej klasy spotecznej.
Co ciekawe, zastapita ona obszar dawnego glacis (przedstoku), ktory miat mie¢ charakter wy-
soce demokratyczny. Swiadcza o tym chociazby rysunki z potowy dhugiego x1x wieku przedsta-
wiajgce to miejsce jako obszar rozrywki bogatych mieszczan, ale rGwnocze$nie miejsce, gdzie
biedniejsi mieszkancy pa$¢ mogli swoje kozy. Jak tatwo sie domy$li¢, dla tych drugich nie byto
juz miejsca na nowym Ringstrasse.
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ilustracje 5 i 6: Plan wiedenskiej Ringstrasse
wedtug Hermana Josepha Stiibbena (1890 (1980),
s. 252-253) dopelniony schematami autorstwa
Wrtadystawa Czarneckiego (1965, s. 307),
przedstawiajacymi skale zmiany przeprowadzo-
nej na skutek defortyfikacji miasta
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ilustracje 7 i 8: Rysunki koncepcyjne
Otto Wagnera przedstawiajgce projekt
wiedenskiej Ringstrasse





